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pracy doktorskiej Pana mgr Rafata Szyca pt. ,,Transport samochodowy ‘
~ w Swietle wspotczesnych wyzwan spoteczno-gospodarczych, ze szczegolnym
' uwzglednieniem powiatu koscierskiego”, napisanej w 2019 roku na Wydziaﬁe
Ekonomicznym Uniwersytetu Gdanskiego
|

pod kierunkiem prof. zw. dr hab. Krystyny Wojewo6dzkiej-Krol
|

I. Ogolna bibliograficzna charakterystyka pracy |
\
1. Praca posiada wzorcowg objeto$¢, poniewaz tekst wtasciwy zajmuje 219 st}on.

Bogata jest wymowa graficzna tresci — 81 rysunkéw. Faktografie i wyniki baJ:ﬁarﬁ
zamieszczono w 36 tabelach. |

2. Praca sktada sie z pieciu merytorycznie powiazanych rozdziatow (3.8—258),
poprzedzonych Wstepem (s. 3-7) oraz zwienczonych Zakonczeniem (s.209-219).
W zatagczniku do pracy przedstawiono dane zebrane do analizy. |

3. Zestawienie bibliograficzne (Literatura i Inne zrodta) obejmuje tacznie 400 pogycji‘

w tym 127 w jezyku obcym (32% ogdtu), gtdwnie angielskim. Ponadto w pl'acy
|

wykorzystano 10 aktow prawych.
i
Il. Ocena wyboru problematyki badawczej oraz uzasadnienia wyboru tematu

\
Wybor problematyki badawczej rozprawy uznaje za trafny. Obserwujemy ko‘ejne

dziesieciolecie dziatan Unii Europejskiej w kierunku zmniejszenia udziatu rynkowego
transportu  samochodowego. Dziatania te nie sg wystarczajaco skuteczne% bo
charakter i sita zjawisk okreslanych jako megatrendy konfrontowane sa z rynl-fiem.
gdzie ksztaltowane sg wzorce mobilnosci, a wybor srodka transportu oparty jeFt na
ztozonych przestankach. Kazda praca twodrcza daje podstawy do enumeracji‘tych

przestanek, takze ta rozprawa. Temat jest aktualny, bo dokad trwa dysrusja

o prymacie polityki nad ekonomia, zawsze jest miejsce dla dociekan tej n?tury,




Transport samochodowy jest najlepszym obszarem do badan, by te dylematy
wskazaé. Autor jest praktykiem transportu, stad moze trafnie weryfikowac, to co

postuluje wspotczesna polityka transportowa.

IIII. Ocena zatozen metodycznych rozprawy
| Zobowiazanie jakie wziat na siebie Autor odzwierciedla cel pracy: ‘,zbadaﬁvfe
\wplywu wspotczesnych wyzwan i przemian spoteczno-gospodarczych tak w wymfaqze
‘globafnym, jak i regionalnym na pozycje transportu samochodowego na ryn‘ku
transportowym oraz roli transportu samochodowego w ksztattowaniu tych przemian.
|Jest on osadzony w pieciu hipotezach, z ktérych kazda zawiera w sobie watek rela'cji,
‘zaleznosci. Pierwsza hipoteza- o wspotzaleznosci miedzy wspotczesnymi kierunkami
' rozwoju spofeczno-gospodarczego a transportem samochodowym, druga - o wp’ry\ruie
“internalizacji kosztéw zewnetrznych na redukowanie negatywnego wptywu transp?rtu
samochodowego na s$rodowisko, trzecia- o stymulowaniu innowacyjnosci przez
transport samochodowy w kontekscie tworzenia korzysci zewnetrznych przez
| transport samochodowy, czwarta- o wptywie inteligentnych systemow transportowL/ch
' na konkurencyjno$¢ transportu samochodowego oraz piata- o wptywie transpcprtu

samochodowego na rozwoj regionu poprzez poprawe dostepnosci transportowe;

i rozwdj przedsiebiorczosci. Osiggnieciom celu pracy stuzy poprawna struktura

dysertacji.

Pewng refleksje moze budzi¢ sformutowanie tytutu dysertacji, w czééci

' wyrozniajgcej powiat koscierski. Zapowiedziane w tytule ,szczegoine uwzglednidme”

znalazto odzwierciedlenie w jednym z badanych aspektow, to jest dotyczacym rozx?xoju

regionalnego i stuzyto weryfikacji hipotezy 5. Uzasadnieniem dla taklego

wyeksponowania powiatu koscierskiego jest przyjeta metodyka badawcza dyserJacji‘

Ztozony i pracochtonny proces badan wtasnych Autora nad wptywem transportu
' samochodowego na rozwoj regionu dotyczyt tego wiasnie powiatu. Dzieki temu
| oryginalnemu podejéciu badawczemu dysertacja zyskata szczegodlng wanvoé(:
. poznawcza, gdyz wskazata mozliwy, a nie podejmowany dotychczas zakres analizy

zaleznosci miedzy transportem a rozwojem regionalnym.

IV. Ocena zakresu pracy, zrodet informacji i metod badawczych

Zakres pracy jest wieloptaszczyznowy, co wynika z tytutu pracy

| wspofczesne wyzwania spoteczno-gospodarcze...” oraz ich uszczegotowienia

w poszczegolnych rozdziatach w odniesieniu do transportu samochodowego,
catosciowo ujetego - przewozy osob i tadunkow. Podjecie sie takiego za\lania

‘ )




|
[
« \
{Nymagalro od Autora dobrej znajomosci literatury przedmiotu | umiejetno%ci
konfrontowania jej z praktyka gospodarcza, co daje sie zauwazyC szczegolnie w sfle
bksponowania poszczegoblnych watkéw badanych zagadnien. Praca tworcza Autdra
ﬁest widoczna we wszystkich fragmentach pracy. Niektore fragmenty pracy zost$+y
|
| Autor korzystat z bardzo urozmaiconych zrodet informacji. Byty to dane urzed{:’;w

|statystycznych (EUROSTAT i GUS) oraz pozyskane z dokumentow i opracowan

nadmiernie rozbudowane. |

‘unijnych, studiow i raportdow miedzynarodowych instytucji, osrodkow badawczych i(p.,
'a takze pozyskane w wyniku badan wtasnych. Ta roznorodnos¢ zrodet stata sie iez
‘powodem tego, ze zakres czasowy analizy nie zostat w pracy zdefiniowany. Patriac

na zrédla danych mozna mie¢ przekonanie, ze Autor wykorzystat najnow%ze

z dostepnych. |
Strona metodyczna pracy jest poprawna. Autor dowiodt znajomosci ogc’)!n{/ch
metod badawczych wiasciwych dla tego typu prac naukowych (krytyczna ana.iza
literatury, analiza i synteza, porébwnawcza, obserwacyjna, analiza statystyczntna)!
a takze dat przyktad rzetelnosci badawczej przeprowadzajac wiasne, barﬁzo
pracochtonne badania ankietowe, obejmujace wszystkie powiaty wojewédziwa
pomorskiego, oraz -porownawczo — probe 30 powiatéow z terenu kraju. Ogéjnie

| warsztat badawczy Doktoranta zaprezentowany w dysertacji oceniam wysoko. |

|

| V. Ocena struktury, zawartosci merytorycznej oraz rezultatow rozprawy |
Strukture pracy podporzadkowano przyjetym zatozeniom badawczym. TJ{tufy
rozdziatow i podrozdziatow wiasciwie oddaja ich tres¢ | sg na ogot popra\J\/nie
zredagowane. Pewien niedosyt budzi brak wyeksponowania elementu tytutu, to!jest
powiatu koscierskiego, w tytule rozdziatu 5. Sugerowatabym takze modyfikacje tytutu
podrozdziatu 1.2 na Koszty zewnetrzne transportu samochodowego, podobnie ’{thuiu

| podrozdziatu 11.3. ‘
| Przechodzac do szczegotowej oceny tresci | zawartosci rozprawy stwierd%am‘

| ze jest ona w petni zgodna z tytutem dysertacji i wiasciwie uwzglednia jej cele.

Rozdziat pierwszy pt. \Wspoiczesne wyzwania spofeczno-gospodarcze” odnosi sie

wprost do tytutu pracy i zapowiada Sciezke dociekan naukowych i badawczych
Doktoranta. Tworza ja cztery wyzwania: globalizacja, zrownowazony rozwdj,
innowacyjnos¢ oraz rozwoj regionalny. W tej czesci pracy Autor poszukuje przestanek

uzasadniajacych wybdor tych witasnie wyzwan w  kontekscie transportu

d




| |
samochodowego, by w kolejnych rozdziatach wiasciwie rozwinac ich odniesieniefo
|
att

i kierunki rozwoju transportu samochodowego jest zasadny. Sg to uwarunkowania

badane;] gatezi transportu. Dobér determinant (tutaj: wyzwan) wptywajacych na ksz

\ : 3
i czynniki, ktére w roznorodny sposob ksztaftujg aktywno$¢ rynkowa transpohu

'samochodowego oraz wptywaja na ksztatt i rozmiar motoryzacji indywidualnej. [To
‘najobszerniejszy rozdziat pracy (46 stron). Autor dokonat w nim przegladu dorob‘ku
‘teoretycznego w zakresie wybranych czterech wyzwan (166 odniesien do literatury).
‘Sa to tresci wiasciwie uporzadkowane oraz wystarczajgco podbudowane faktografia.

Rozdziat drugi pt. ,Koszty zewnetrzne transportu samochodowego’ stuzy

Iweryfikacji hipotezy drugiej. Wprowadzajac do przedmiotu rozwazan Autor dokonat
przegladu definicji kosztow zewnetrznych transportu, klasyfikacji i charakterystyki ‘ich
zrodet w poszczegolnych gateziach transportu, metod pomiaru, a nastepnie dokoinat
analizy (w oparciu o dane dla UE oraz Polski) kosztow zewnetrznych transportu
samochodowego w wymiarze wartosciowym. Bardzo poznawczy jest trjeci

podrozdziat poswiecony internalizacji  kosztow  zewnetrznych  transportu

samochodowego, szczegodlnie w zakresie jej efektow dla budzetow narodoWych
panstw UE oraz przyjetych wobec transportu samochodowego systemow opr%at.
 Wartosciowe analizy zawiera ostatni podrozdziat poswigcony problemom internalijacji

kosztow zewnetrznych transportu w Polsce. Autor zidentyfikowat, scharakteryzawat

i w miare mozliwosci ocenit 8 instrumentow ekonomicznych stuzacych internaliiacji

" kosztow zewnetrznych transportu samochodowego w Polsce. Zwrocit uwage na l}prak
transparentnosci wydatkowania pobranych danin. ‘

Rozdziat trzeci pt. ,Innowacyjnos¢ w transporcie samochodowym a korzysci

zewnetrzne” zapowiada oryginalne podejsciem do analizy problemu. Problematyka

korzysci zewnetrznych transportu nie nalezy do fatwych z uwagi na ré%nice

w postrzeganiu external benefits przez ekonomistéw transportu. Autor w pierws#zym

| podrozdziale dokonat przegladu literatury ekonomicznej na ten temat, ekspor"ujac

 bardzie] watek efektow zewnetrznych niz korzySci zewnetrznych, co czesclowo

| uzasadnit. Nie przekonuje mnie Autorska wyktadnia korzysci zewnetrznych transiortu

podana na s. 99., zwtaszcza ich odniesienie do uzytkownikdw transportu. Noze

w trakcie obrony uda si¢ Doktorantowi odnies¢ do wyktadni tego poji;cia.
| W dalszej czesSci rozdziatu (podrozdziat 2 pt. ,Innowacyjnos¢ w transpFrcie
samochodowym a gospodarka”) Autor uwage skierowat na innowacyjnos$¢ jako zrodto

korzysci zewnetrznych. Przedstawit wyktadnie innowacji oraz jej rodzaje, odnidst sie

“‘
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ogolnie  do innowacyjnosci sektora TSL, nawiazat do efektow globalizgcii

i usprawnienia systemow zarzadzania procesami i skupit si¢ na roli sektora
!motoryzacyjnego w tworzeniu innowacji, opierajac sie na danych charakteryzujac*ch
|nak{ady na badania i rozw6j. W konkluzji rozwazan podrozdziatu Autor stwierdzi’r,LZe
,ze wzgledu na poziom skomplikowania nowych rozwiazan i ktopoty z tym zwiazane,
‘przedsiebiorcy i uzytkownicy prywatni czesto nie sg zainteresowani ich (moje- chohzi
|o innowacje) wprowadzaniem, w sposob naturalny unikajac internalizacji kosz?va
zewnetrznych transportu samochodowego”. Prosze o wyjasnienie zaleznosci
‘pomiedzy wprowadzaniem innowacji a internalizacja kosztow zewnetrzn;fch
transportu. Duzg warto$¢ poznawcza prezentuje ostatni podrozdziat traktujacy
o polityce UE w zakresie innowacji w transporcie samochodowym. Autor przedstfwi’r
gtéwne zatozenia polityki innowacyjnej UE, zawarte w roznych dokumentach | zwchH
uwage na te, ktore dotycza transportu samochodowego. Wspart je rozwazanigmi
teoretycznymi oraz raportem McKinsey Global Institute na temat gtownych kierun lC'JW

rozwoju transportu i branzy motoryzacyjnej (autonomicznosc, tgcznosc, elektryfikacja

oraz wspotdzielenie). Autor, poprzez przekrojowa analize, wskazat jakie cele polityki
transportowej UE spetniaja innowacje w zakresie pojazdow autonomiczn*eh,
pojazdow elektrycznych, elektrycznych autostrad, konstrukcji karoserii oraz mobiinTéci
wspotdzielonej, z jej najnowszym modelem biznesowym znanym jako MaasS.
Rozdziat czwarty pt. ,Inteligentne systemy transportowe w proc*lasie
ksztattowania pozycji transportu samochodowego na rynku transportowym”
przedstawia problem badawczy na zasadzie analizy wptywu ITS na: klzty
zewnetrzne transportu, konkurencyjnosc transportu samochodow1|ago,
konkurencyjnos¢ przedsiebiorstw transportu samochodowego oraz integrlacje,

transportu. Jest to oryginalne podejscie i udane. Autor wifasciwie rozgranjczyt

. sektorowe i mikroekonomiczne efekty wptywu ITS na konkurencyjnosc. Wyczerpui:aco
przedstawit funkcje systemoéw telematycznych klasy TMS (Telematic Management
Systems) w kontekScie ich wptywu na konkurencyjnosc przewoin&kéw

. samochodowych oraz transportu publicznego. W ostatnim podrozdziale (ITS ‘jako
czynnik integracji transportu) Autor postuluje integracje miedzygateziowa |ITS,

| wskazuje mozliwosci integracji transportu indywidualnego | publicznego

-z wykorzystaniem ITS, daje przyktady integracji taryfowo-biletowej oraz wsp'Ercia
rozwigzan telematycznych w transporcie kombinowanym. Przeprowadgzone

rozwazania pozwolity potwierdzi¢ hipoteze czwarta poprzez dokonana ar*alize
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zwiazkéw i zaleznosci oraz wskazaé (jedynie hipotetycznie) mozliwe efekty

|zastosowania inteligentnych ~ systemow  transportowych ~ w  transporcie

samochodowym. Natomiast nie na w tych rozwazaniach analizy, ktora uprawniataby
Autora do stwierdzenia (zob. Zakonczenie, s.216), ze ,dzieki zastosowaniu
inteligentnych systemow transportowych efektywnos¢ transportu samochodowego
znacznie sie zwiekszyta’.

' Rozwazania rozdziatu piatego pt. ,Transport samochodowy a rozwoj
regionalny”, z punktu widzenia metodycznego, sa najsilniejsza czescig pracy. Stan[:wi

o tym charakter opracowania - studium przypadku (powiat koscierski) oraz badania

wiasne Doktoranta. Wprowadzeniem do szczegdtowych rozwazan jest pierwszy
podrozdziat charakteryzujacy transport samochodowy jako czynnik rozwoju
regionalnego. Tre$¢ tego podrozdziatu szeroko odnosi sie do zagadnienia dostepnj?éci
transportowej w warstwie teoretycznej oraz analitycznej w relacji do pozilmu

motoryzacyjnego, gestosci drog, ustug transportu zbiorowego i innych. Rozwazania

dobrobytu, konsumpcji indywidualnej, wskaznika motoryzacji, lokalizacji przem;s’ru
dotycza UE i Polski. Wielos¢ podejmowanych watkow oraz bogactwo danych
statystycznych niekiedy zaciemniajg sedno wywodu. Drugi podrozdziat odnosi sig do
probleméw spofeczno-gospodarczych powiatu koscierskiego. Autor bardzo
szczegotowo charakteryzuje region (powierzchnia, ludnos¢, stopa przyr¢stu
naturalnego, saldo migracji, infrastruktura transportowa, dostepnosc transportowa,
wskaznik motoryzacji indywidualnej, charakter powiatu, wskaznik bezrobocia,
wskaznik wynagrodzenia brutto, wydajnos¢ pracy, sita nabywcza, atrakcyjno$c
krajobrazu, aktywno$¢ gospodarcza) na tle powiatow wojewodztwa pomorskjego
(tacznie 20) i odzwierciedla to graficznie (kartogram). Analiza skfonita Autora do
konkluzji, ze ciezarowy transport samochodowy ma potencjalny wptyw na rcjzwc')j
spoteczno-gospodarczy najmniejszych regiondéw. To zatozenie stato sie kanwg dla
badania roli ciezarowego transportu samochodowego (zarobkowego) w rozwoju
powiatu koscierskiego (ostatni podrozdziat). Jest to bardzo ztozona metodygznie
(Autor postawit dodatkowo dwie hipotezy pomocnicze) | pracochtonna czesc¢ pracy z
uwagi na brak w centralnych bazach wymaganych danych agregowanych do poziomu
powiatu (NUTS 4). W efekcie Autor pozyskat do analizy dane wtérne zagregowarje do

poziomu NUTS 3 i dzieki metodzie wywiadu dostosowat dane do poziomu NUTS # dla

wszystkich powiatow wojewddztwa pomorskiego oraz 30 powiatow z ogolnopolskie)

proby losowej. Oszacowat ponadto dla wszystkich powiatow wojewéTtwa
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pomorskiego  liczbe  pojazdéow  ciezarowego  transportu  samochodowe

‘(zarobkowego). Dla badan poréwnawczych stworzyt autorski wskaznik potenc

;go
atu

przedsiebiorstw transportu samochodowego w powiatach wojewodztwa pomorskiego.

Ztozona analiza potwierdzita stusznos¢ hipotezy pomocniczej 1 (o istotnych

‘statystycznie roznicach w liczbie wykorzystywanych w powiatach wojewodzi

wa

pomorskiego i kraju pojazdow cigezarowych) natomiast hipoteza pomocnicza 2

nie

zostata w peini potwierdzona. gdyz, jak zauwazyt Autor nie mozna jednoznacznie

‘ stwierdzi¢, ze istnieje zalezno$¢ miedzy rozwojem branzy transportowej a nisgim

poziomem rozwoju spoteczno-gospodarczego.

‘ Prace wienczy Zakonczenie przedstawiajgce efekty badawcze poszczegolnych

rozdziatow.

| Catosciowo ujmujac, z przekonaniem stwierdzam, ze praca odznacza

sie

wysokim poziomem merytorycznym oraz oryginalnoscia uje¢ przedmiotu badan. Altor

dowiodt doskonatej znajomosci branzy 1 jej stownictwa, wyjatkowe] dociekliwpsci

badacza oraz umiejetnosci formutowania wtasnych ocen.

Zatozenia badawcze dysertacji zostaty osiagniete.

VI. Uwagi szczegotowe

Opiniowang prace generalnie cechuje starannos¢ redakgji | edycji. Zauwazono

jednak kilka potknie¢, ktore z obowiazku recenzenta przedstawiam ponizej, bez

hierarchizacji:

ich

\ s. 1: tabela 1.3. proponuje odwréci¢ chronologie (w pracy jest od 2018 do 1980),

s. 2: Pani Brundtland nie petnita funkcji Sekretarza Generalnego ONZ;
s. 25 gora: nie byto traktatow EWG o podanej nazwie;
s.29 srodek: wymieniajac przyjazne dla srodowiska gatezie transportu

zapomniano o transporcie rurociggowym;

| s. 56 srodek: nie bardzo zrozumiaty jest wywod o negatywnym wptywie korzysci

zewnetrznych;

' s. 58 gora: w ekonomice transportu nie stosuje sie w podanym kontekscie

‘ uzytego przez Autora okreslenia koszty wewnetrzne;
s. 66: mam watpliwos¢ co do grafiki rys. 2.5;

‘ s. 81: jest zapowiedz 4 rodzajow ograniczen, a wymienione sg 3;

s. 150 srodek: zatozenie, ze substytucja wynika z braku (niedostepnosci) + nie

jest witasciwe,




s.184 i dalsze: czesto pojawia sie w pracy opinia Autora, ze skutkiem
|

niedostatecznej podazy ustug publicznego transportu zbiorowego jest wzrdl,rst

wskaznika motoryzacji indywidualnej. Ale jest tez odwrotna zalezno$¢, ktora wafto

zauwazyc. ,

s.199 gora: nieuprawniona wydaje sie ocena: ,w ostatnich latach polskie
|

przedsiebiorstwa transportu samochodowego wykonywaty najefektywniejsza prace

przewozowa sposrod 28 krajow UE".

VIl. Konkluzja ‘

Opiniowana rozprawa doktorska mgr Rafata Szyca jest oryginalnym rozwigzaniem
zaprezentowanego w niej zagadnienia naukowego z dziedziny nauk spo%ecznfych,
dyscypliny ekonomia i finanse. Praca posiada cenne walory naukowe, pragmatyézne
i poznawcze, przez co wzbogaca istniejacy dorobek ekonomiki transportu oraz poillityki
spoteczno-gospodarczej. f

Autor dowiddt znajomoséci ogolnej wiedzy teoretycznej w dyscyplinie ekonpmia
i finanse oraz umiejetnosci samodzielnego prowadzenia pracy naukowe;. Cele
badawcze pracy zostaty osiagniete, a jej tre$¢ potwierdza istotnosc poqlijetej
problematyki oraz stusznos$¢ przyjetych zatozen metodycznych.

Stwierdzam, ze recenzowana rozprawa doktorska mgr Rafata Szyca
spetnia wymagania okreslone w ustawie z dnia 14 marca 2003 r. o stop||1iach
naukowych i tytule naukowym oraz o stopniach i tytule w zakresie sztuki (Il)z. u.
Nr 65, poz. 595, z p6zn. zm.) i wnosze do Rady Dyscypliny Ekonomia i Fi|{1anse
Uniwersytetu Gdanskiego o jej przyjecie i dopuszczenie do publiczne; obrony.

Szczecin, 2 kwietnia 2020 r. g@ %l_/
rd '
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