Streszczenie

Od wielu lat odnotowuje si¢ w Europie znaczne wzrosty przewozow tadunkow,
zwlas.zcza galezia transport drogowego, ktdry w najwigkszym stopniu przyczynia si¢ do
wysokich kosztéw zewnetrznych dzialalno$ci gospodarczej cztowieka, w szczegdlnosci
w zakresie zanieczyszczenia powietrza. Zbyt mato poswigca sig, jak dotad, uwagi takim
rozwigzaniom, ktére realnie zmienily ten kierunek i uwzglednialy w tworzonych
regulacjach konkurencyjnod§é¢ réznych galezi transportu z uwzglednieniem ich

negatywnego oddziatlywania na $rodowisko.

Ogolnym celem rozprawy jest identyfikacja problemow zwigzanych z rozwojem
transportu towarowego w kontekscie zréwnowazonego rozwoju oraz okreélenie
sposobéw minimalizacji negatywnego wplywu traHSpdrtu towarowego na $rodowisko w
regionie Morza Baltyckiego. W zwiazku z tym autor postawil na wstgpie dwa pytania
badawcze dotyczace metod uwzglednienia kryteriow ekologicznych do badania oceny
efektywnosci transportu 1 zasadnosci internalizacji kosztéw zewnetrznych transportu oraz
wyzwan rozwoju morskich przewozéw kontenerowych w kontekscie zosiqgnie;cia celow

Zrownowazonego rozwoju.

Autor sformutowal dwie gldwne oraz kilka hipotez pomocniczych:

1. Wprowadzenie elementéw kosztow zwigzanych z zanieczyszczeniem powietrza,
srodowiskiem i zasobami wpltynie na ksztalt sektora transportu, prowadzac do
zréwnowazenia rozwoju w sektorze przewozdw towarowych.

1A Sektor transportu towarowego nie przyczynia si¢ obecnie do realizacji celéw
Zrdwnowazonego rozwoju;

1B: Polityka transportowa UE nie jest skuteczna w kontekscie zréwnowazonego rozwoju;

1C: Wskaznik jakosci transportu moze by¢ instrumentem monitorowania i symulowania
rozwigzan transportowych.

2. Transport kontenerowy poprzez nowe rozwigzania technologiczne przyczyni si¢ do
bardziej zrownowazonego rozwoju w regionie Morza Baltyckiego, przy praktycznie
wdrozonej zasadzie "zanieczyszczajacy placi'.

2A: Obecnie brakuje znormalizowane] metody analityczne] dostepnej dla transportu
morskiego, ktdra umozliwitaby wlaczenie kryteridw ekologicznych do kalkulacji

ekonomicznej zeglugi morskiej;
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2B: Metody numeryczne powinny umozliwi¢ uwzglednienie kryteriow ekologicznych w
ewaluacji projektéw i planéw dotyczgcych sektora transportu morskiego;

2C: Wynikiem stosowania nowych metod ewaluacji powinny by¢ rozwigzania
techniczne, ktére wywotuja minimalny wplyw na zasoby i sSrodowisko w transporcie
kontenerowym, a jednoczesnie sa konkurencyjne ekonomicznie.

W celu weryfikacji postawionych hipotez autor przyjat strukturg pracy opartg na
szeéciu rozdzialach. Rozdzial I stanowi teoretyczne wprowadzenie w zagadnienie
zréwnowazonego rozwoju w $wietle zagadnien transportowych, ktére powinny by¢
nakierowane na ochrone §rodowiska naturalnego i oszczgdne gospodarowanie zasobami
ziemi. Koncepcja ta wymaga podejscia interdyscyplinarnego pomigdzy ekonomig,
spoleczenstwem a $rodowiskiem. Rozdzial II charakteryzuje zatozenia, cele oraz biezacy
stan realizacji polityki transportowej przyjetej w strukturach Unii Europejskiej, przede
wszystkim sformulowanej w Biatej Ksigdze 2011. Rozdzial III stanowi analizg
wybranych technologii w transporcie morskim, ktére mogg sprzyja¢ ograniczeniu
negatywnych skutkéw dzialalnoéci transportowej w regionie Morza Baltyckiego. W
rozdziale IV przeanalizowano aktualny stan sektora transportu wecﬁug réznych jego
gatezi pod katem skutkéw ekonomiczno-§rodowiskowych. Wskazano tu m. in. na skutki
wdrozenia tzw. dyrektywy siarkowej, obliczono projektowy wskaznik efektywnoéci
energetycznej (wskaznik opracowany przez IMO), przeprowadzono symulacje metoda
Monte Carlo. Kluczowym efektem tego rozdziatu, a zarazem zasadniczym, naukowym
elementem autorskim jest utworzenie jednolitego wskaznika oceny jakosci transportu
uwzgledniajacego elementy zrownowazonego rozwoju — Transport Quality Index (TQI).
Rozdzial V przedstawia wyniki analizy stanu techniczno-eksploatacyjnego baityckiej
floty kontenerowej z uwzglednieniem opracowanego wskaznika TQIL Wobec
powyzszego przedstawiono tu oceny potencjalnych modeli dziatalnosci armatorskiej nie
tylko w aspekcie finansowym, ale przede wszystkim w kontekscie zréwnowazonego
rozwoju i wypekniania podstawowych kryteriéw ochrony srodowiska. W rozdziale VI
skupiono si¢ na zagadnieniach morskiego transportu kontenerowego w regionie Morza
Baltyckiego, zwracajac uwagg na uwarunkowania gospodarcze i polityczne, a réwniez
konsultujgc wyniki badan i nowe koncepcje z armatorami kontenerowymi.

W niniejszej rozprawie autor zastosowat kilka metod badawczych, w tym
przeglad literatury, symulacje, analizg ryzyka, oceng optacalnoéci inwestycji oraz badania

kwestionariuszowe i pogtebione wywiady. Przeprowadzone wyniki badan majg wymiar
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praktyczny pod katem implementacji proponowanych rozwigzan technologicznych, przy
uwzglednieniu specyfiki transportu morskiego w regionie Morza Baltyckiego.

Gléwnym wnioskiem, jaki wyptywa z przeprowadzonych analiz jest stwierdzenie,
iz transport morski, w tym szczegélnie morska zegluga kontenerowa jako gtéwny odcinek
intermodalnych taficuchéw transportowych moze i powinien by¢ kluczowym
rozwigzaniem w europejskiej polityce transportowej prowadzacej do zréwnowazonego

roZwoju.

292



