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Wstep

Podstawe formalng oceny stanowi pismo Dziekana Wydzialu Ekonomicznego
Uniwersytetu Gdanskiego prof. UG dr hab. Krzysztofa Dobrowolskiego z dnia 25 kwietnia
2016 r. informujgce o powotaniu przez Centralng Komisj¢ do Spraw Stopni i Tytulow
Komisji Habilitacyjnej w celu przeprowadzenia postepowania habilitacyjnego dr Ryszarda
Milera i powierzenie mi w tej Komisji funkcji recenzenta.

Podstawg prawng dla prowadzonego postepowania habilitacyjnego dr Ryszarda Milera
jest ustawa z dnia 14.03.2003 r. o stopniach i tytule naukowym [...] (Dz.U. z 2014 r.,
poz.1852 z pdzn. zm.), rozporzadzenie Ministra Nauki i Szkolnictwa Wyzszego z dnia
30.10.2015 r. w sprawie szczegolowego trybu i warunkow przeprowadzania czynnosciw [...]
postepowaniu habilitacyjnym [...] (Dz.U. 2015, poz. 1842) oraz rozporzadzenie Ministra
Nauki i Szkolnictwa Wyzszego z dnia 1.09.2011 r. w sprawie kryteriow oceny osoby
ubiegajqgcej si¢ o nadanie stopnia doktora habilitowanego (Dz.U. nr 196, poz.1165).

Dokumentacja wniosku Pana dr Ryszarda Milera jest starannie przygotowana.
W zbiorze dokumentacji znajduje si¢ monografia autorska — dzieto opublikowane w catosci
pt. .,Monitoring bezpieczeristwa transportu morskiego — modelowanie systemow — strategie
ekonomizacji” (Wydawnictwo Uniwersytetu Gdanskiego, Gdansk 2016) — wskazana jako
osiggniecie naukowe Kandydata, a takze 1 inna monografia autorska (WN PWN 2015) oraz 5
prac naukowych o charakterze monograficznym, wspotredagowanych przez Kandydata (4
jako Prace Naukowe Wyzszej Szkoly Bankowej w Gdansku — 2012 - 2014 oraz 1 wydana
przez Verlag MetaGIS Systems, Mannheim). Ponadto Kandydat zataczyt 57 kserokopii
swoich opublikowanych prac, w tym artykuly/rozdzialy z prac wyzej wymienionych jako
prace o charakterze monograficznym, ktore wspolredagowal. Czgscia dokumentacji sa
oswiadczenia 19 wspotautoréw dorobku naukowego Kandydata, stwierdzajace jego udziat

w publikacjach wspotautorskich.




Podstawowe informacje o przebiegu pracy naukowej i zawodowej Kandydata

Dr Ryszard Karol Miler ukonczyt w 1988 r., z pierwszg lokata, wyzsze studia zawodowe
(oficerskie) na Akademii Marynarki Wojennej w Gdyni. Uzupelniajace studia magisterskie
odbyl na Wydziale Ekonomicznym Uniwersytetu Gdanskiego na kierunku Ekonomia,
specjalnos¢ Transport 1 Logistyka, uzyskujac w 1997 r. tytut magistra ekonomii z wynikiem
bardzo dobrym. Na tym samym Wydziale obronit w 1999 r. prace doktorska pt.
~Marketingowe strategie sukcesu na polskim rynku motoryzacyjnym” 1 uzyskal stopien
doktora nauk ekonomicznych w zakresie ekonomii. Promotorem rozprawy byt prof. dr hab.
Krzysztof Szatucki, a recenzentami prof. dr hab. Juliusz Engelhardt oraz prof. dr hab. Olgierd
Wyszomirski.

Prace zawodowag Kandydat rozpoczal w 1988 r. na stanowisku oficera sztabu w jednostce
wojskowej Marynarki Wojennej, od 1989 jako starszy oficer w Dowodztwie Marynarki
Wojennej — Szefostwo Szkolenia Morskiego, w latach 2003-2006 w Regionalnym Morskim
Dowodztwie NATO (Wielka Brytania), w latach 2007-2009 w Centrum Operacji Morskich
jako szef Osrodka Wspolpracy i Doradztwa dla Zeglugi. Wysoka pozycja zawodowa
kandydata w strukturach wojskowych oraz powazny wymiar aktywnosci migdzynarodowej
sprawity, ze dr Ryszard Miler uznany zostat przez gremia mi¢dzynarodowe (NATO, UE) oraz
krajowe (resort infrastruktury) za eksperta zeglugi morskiej w obszarach logistyki morskie;j,
bezpieczenstwa zeglugi, systeméw monitoringu zeglugi i pokrewnych. Kariere wojskowa
Kandydat zakonczyt w 2009 i powrdcit do aktywnosci naukowo — dydaktycznej, ktora
rozpoczal w 2000 r. w uczelniach Trojmiasta ( ijniwersytet Gdanski, Wyzsza Szkota
Administracji i Biznesu w Gdyni, Sopocka Szkota Wyzsza), i kontynuowat w latach 2001-
2003 na stanowisku adiunkta w Akademii Marynarki Wojennej w Katedrze Zarzadzania
i Dowodzenia. Pracg¢ naukowo- dydaktyczng Kandydata przerwata wymieniona wyzej
aktywnos¢ w strukturach wojskowych (2003-2009), ale tylko pozornie bowiem w ramach
zatrudnienia we wspomnianych instytucjach dr Ryszard Miler prowadzit prace studyjne
i eksperckie w ramach statych grup roboczych NATO (2007-2009) oraz zespotu eksperckiego
przy Ministrze Infrastruktury (2008-2009). Od 2009 r. Kandydat zawodowo zwigzany jest
wylacznie z niepublicznymi uczelniami wyzszymi (Wyzsza Szkota Bankowa w Toruniu
1 Gdansku), gdzie pelnit wazne funkcje kierownicze (prodziekan, kierownik katedry).
Aktualnie (od 2015 r.) dr Ryszard Miler pelhi .funkcje; dyrektora Battyckiego Osrodka
Logistyki Stosowanej w Instytucie Zarzadzania i Finansow Wyzszej Szkoly Bdnkowej
w Gdansku, ktory tworzy zespol naukowo-badawczy sktadajacy sie z 5 profesorow, w tym

jeden z zagranicy i 5 adiunktéw. Celem Osrodka jest prowadzenie badan nad problematyka




sprawnosci, efektywnos$ci, innowacyjnosci proceséw logistycznych realizowanych przez
przedsi¢biorstwa sektora TSL w ramach lgdowo — morskich tancuchéw logistycznych
w regionie Potudniowego Baltyku, a w dalszej perspektywie przeksztalcenie Osrodka
w Baltycki Instytut Logistyki.
Ocena dorobku i aktywnos$ci naukowej Kandydata
Dr Ryszard Miler od czasu uzyskania stopnia doktora nauk ekonomicznych w 1999 r.

opublikowal 65 prac twoérczych, z czego 26% to opracowania autorskie. Struktura prac
opublikowanych wg Zatgcznika nr 4 jest nastepujaca:
- monografie w jezyku polskim : 2 (autor);
- redakcja naukowa pracy zbiorowej: 5 (wspoiredaktor), w tym 1 w j. angielskim
opublikowana za granicg;
- rozdzialy w monografiach w jezykach obcych: 8 (w tym 2 autorskie), 4 opublikowane za
granica (Bulgaria, Niemcy);
- rozdziaty w monografiach w jezyku polskim: 11 (w tym 4 autorskie);
- artykuty w recenzowanych czasopismach naukowych: 32 (w tym 9 autorskich, 14 w jezyku
angielskim, z tego 4 opublikowane za granica, w tym 2 w czasopi$mie z listy Web of Science,
pozostate w Stowacji i Rumunii);
- publikacje z zakresu popularyzacji nauki: 7, w tym 2 w j. angielskim.

Monografie autorskie i wspoiredagowane przez Kandydata wydane zostaty przez WN
PWN (1), Wydawnictwo Uniwersytetu Gdanskiego (1), MetaGIS- Systems w Mannheim (1)
oraz Wyzsza Szkole Bankowg w Gdansku (4). Inne prace recenzowane w znacznej czgsci
opublikowane zostaly w wydawnictwach i czasopismach o uznanym przez $rodowisko
akademickie poziomie, w tym 2 z listy WoS.

Przeglad dokumentacji dorobku naukowego dr Ryszarda Milera zwraca ponadto
uwage na powazny niepublikowany dorobek naukowo-badawczy Kandydata. Obejmuje on:
- 24 referatow wygloszonych na mig¢dzynarodowych i krajowych konferencjach ( w tym 6
w j. angielskim, z tego 2 za granica: Stowacja i Rumunia) oraz 10 komunikatéw (w tym 7
w ]. angielskim) przedstawionych na miedzynarodowych konferencjach, w tym 3 za granica
(New York, Toulon, London).

Oceniajgc przedstawiony dorobek pod wzgledem ilosciowym stwierdzam, ze
Kandydat wykazal si¢ duzg aktywnoscig naukowa. Jednak nie udalo si¢ umiesci¢ tego
dorobku w czasopismach notowanych w bazie JCR. Doceni¢ nalezy inne starania Kandydata

w zakresie upowszechnienia mie¢dzynarodowego Jego dorobku ( 25 prac naukowych




opublikowat w j. angielskim, w tym 9 za granicg oraz wygtlosit w tym jezyku 6 referatow i 7
komunikatow).
Biometryczng charakterystyke osiggnie¢ naukowo- badawczych dr Ryszarda Milera
przedstawiajg nastepujace wskazniki:
1) Liczba cytowan wedlug bazy Harzing’s Publish of Perish — 9, Google Scholar - 15;
2) Indeks Hirscha wedtug bazy Google Scholar - 2, Harzing’s Publish and Perish — 1.
Ogo6lny dorobek naukowy Kandydata zgromadzit 338 punktow wg punktacji MNiSW.
Przeglad dorobku dr Ryszarda Milera odzwierciedla rozwéj Jego warsztatu
naukowego. Dorobek publikacyjny Kandydata koncentruje sie¢ w czterech gléwnych
obszarach badawczych:
1. Teoria 1 pragmatyka funkcjonowania przedsi¢gbiorstw transportowych (8
publikacji),
2. Teorii i pragmatyka proceséw transportu morskiego (27 publikacji),
3. Teorii rynku i konkurencyjnosci podmiotow sektora TSL (11 publikaciji),
4. Teoria 1 praktyka zastosowan systemow militarnych oraz nurt logistyczny
i ogdlnoekonomiczny, nazwany przez Habilitanta ,obszarem badan
komplementarnych” ( 13 publikacji).
Dorobek naukowy pierwszego okresu przed i po uzyskaniu stopnia naukowego doktora byt
silnie zwigzany z obszarem badan Katedry Ekonomiki i Funkcjonowania Przedsigbiorstw
Transportowych Wydziatu Ekonomicznego UG. W klimacie tej Katedry - jedynej w Polsce
w zakresie przyjetej specjalizacji naukowej- Kandydat miat mozliwo$¢ poznawac i poglebiaé
zagadnienia pragmatyki zachowan gospodarczych w rozwijajacej sie gospodarce rynkowe;j,
z silnym naciskiem na racjonalnos$¢ dziatania. Najwiecej publikacji poswiecit Kandydat
problematyce z zakresu ekonomiki i organizacji transportu morskiego. Miescity si¢ one
w dwodch nurtach badan: bezpieczenstwo transportu morskiego oraz integracja systemow
monitoringu w transporcie morskim. Stuzba w NATO i wykonywana w jej ramach aktywnosé
organizacyjna, ekspercka, a takze dydaktyczna pozwolita kandydatowi na zdobycie
unikatowej wiedzy z obszaru monitoringu zeglugi morskiej i ten obszar stat si¢ przedmiotem
jego intensywnego rozwoju naukowego w kierunku pragmatyki proceséw transportowych.
Kandydat tworzyt dorobek w wymienionych nurtach badan z naciskiem na aspekt
ekonomiczny analizowanych proceséw. Mozna stwierdzi¢, ze dr Ryszard Miler, jako ekspert
miedzynarodowy i autor publikacji z zakresu tej problematyki, stworzyt solidne podstawy dla
rozwoju tego obszaru wiedzy od strony pragmatycznej i metodycznej. Trzeci obszar

badawczy przewija si¢ w publikacjach Kandydata z ostatniego okresu (lata 2014-2015) i jest
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silnie zwigzany z przedmiotem badan Battyckiego Osrodka Logistyki Stosowanej. W
obszarze badan komplementarnych (obszar czwarty) dorobek Kandydata pochodzi
z wczesniejszego okresu aktywnosci w Marynarce Wojennej a takze z ostatnich lat, kiedy
podejmowat badania nad optymalizacjg proceséw dydaktycznych na kierunku logistyka
z myslg o stworzeniu centre of excellence dla procesow logistyki morskiej w regionie Morza
Baltyckiego.

Wymienione obszary wzajemnie przenikajg si¢ w tworczosci Kandydata i wspdlnie
tworza wlasciwy przedmiot analizy zagadnien wspolczesnej ekonomiki i organizacji

transportu morskiego.

Merytoryczna ocena monografii stanowigcej glowne osiggniecie naukowe Kandydata

Monografia pt. ,,Monitoring bezpieczenstwa transportu morskiego - modelowanie
systemow - strategie ekonomizacji” zostata wskazana przez Habilitanta jako Jego osiagniecie
naukowe, o ktorym mowa w art. 16 ust. 2 ustawy o stopniach i tytule naukowym.
Recenzentem wydawniczym ksigzki byl prof. dr hab. Tadeusz Szczepaniak z Uniwersytetu
Gdanskiego. Monografia liczy 466 stron, a jej struktura zawiera sze$¢ rozdziatéw, wykaz
skrotow 1 glosariusz termindw oraz 5 zalagcznikow Monografia ma dobrg podbudowe
bibliograficzng, na ktdérg lgcznie sktadajg si¢ 272 prace (pozycje zwarte i artykuly, akty
prawne, opracowania instytucji), z tego 74 w jezykach obcych. Netografia obejmuje 30
adreséw stron internetowych, w wiekszosci w jezyku angielskim.

Przedmiot rozwazan monografii jest bardzo istotny, szczegélnie w ostatnim okresie
i miesci si¢ w obszarze problematyki bezpieczenstwa ekonomicznego panstwa, regionu,
ugrupowania. Tak kompleksowych rozwazan w zakresie ekonomicznych uwarunkowan
i nastepstw monitoringu bezpieczenstwa transportu morskiego nie napotkano w polskiej
literaturze przedmiotu. Problematyka monografii jest aktualna i wazna z uwagi na postep
w rozwoju narzedzi bezpieczenstwa i ochrony, przy rownoleglym rozwoju $rodkow
1 systemOw zagrazajacych bezpieczenstwu na morzu. Autor podjgt wysitek, zgodnie z celem
pracy, stworzenia koncepcji zintegrowanego systemu monitoringu bezpieczenstwa transportu
morskiego (ZSBTM) oraz identyfikacji potencjatu ekonomizacji tego systemu, a takze
wskazania optymalnych opcji strategicznych procesu podnoszenia efektywnosci
ekonomicznej stworzonego systemu na poziomie narodowym i globalnym. I cel ten osiagnat.
Bezpieczenstwo i wolno$¢ zeglugi Habilitant rozumie jako jedna z gtéwnych determinant
ekonomiczne] efektywnosci proceséw dotyczacych transportu morskiego, a systemy

monitoringu jako narzedzie zapewnienia bezpieczenstwa. Bezpieczenstwo transportu
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morskiego postrzega szeroko jako bezpieczenstwo morskie i ochrona morska. Wskazuje, ze
monitoring bezpieczenstwa transportu morskiego nalezy do funkcji panstwa, stad inwestycje
w infrastrukturg systeméw monitoringu ,, ...majg charakter budzetowy i tylko w niewielkim
stopniu poddaja si¢ procesom komercjalizacji”. Autor wskazuje na koniecznos¢ standaryzacji
i centralizacji systemOw monitoringu bezpieczenstwa morskiego celem ich pelnej integracji
w ukladzie globalnym. Podkresli¢ nalezy trafnos¢ wyboru przedmiotu dociekan naukowych
Kandydata.

Przedstawione we Wprowadzeniu zatozenia metodyczne monografii sg wiasciwie
sformutowane. Gtéwna hipoteza badawcza zaktada, ze ., nastepstwem integracji istniejgcych
systemow i budowy ZSBTM jest pojawienie si¢ potencjatu jego ekonomizacji, co jako proces
podnoszenia efektywnosci ekonomicznej calego systemu moze by¢ realizowane za pomocq
odpowiednio  przygotowanych  strategii na  poziomie  rozwigzan  narodowych
i miedzynarodowych (regionalnych)”. Szesciorozdzialowa struktura pracy wiasciwie

odzwierciedla cele badawcze opracowania. Wszystkie rozdzialy sa dojrzale w warstwie

teoretyczne] 1 metodycznej, co decyduje o duzej wartosci naukowej i poznawczej pracy.

Rozdziat pierwszy charakteryzuje transport morski jako gatgz transportu i wskazuje na jego
znaczenie dla globalnej gospodarki w oparciu o bogatg faktografie z zakresu struktury floty,
wielkosci, rodzajow 1 technologii przewozdéw, systemow frachtowych, kosztow przewozow
i prognozy przewozéw. Habilitant przedstawitl autorska definicje transportu morskiego
z uwzglednieniem, jako elementu procesu przemieszc?ania ta galg¢zia transportu, monitoringu
bezpieczenstwa w srodowisku ,,wszechoceanu”, a takze dokonal ,,rozbioru morfologicznego™
elementow systemu transportu morskiego, z uwzglednieniem potrzeby ich implementacji
w modelu systemu monitoringu bezpieczenstwa transportu morskiego. Rozdziat drugi stanowi
kompendium wiedzy na temat bezpieczenstwa transportu morskiego, oparte na dostgpnej
literaturze przedmiotu, aktach prawnych i wiedzy eksperckiej Autora. Znajduje si¢ tutaj wiele
interesujacych spostrzezen, np. co do asymetrycznosci zagrozen bezpieczenstwa transportu
morskiego, rowniez w kategoriach ekonomicznych koszt- efekt, czy potrzeby zmiany
obecnego paradygmatu bezpieczenstwa morskiego ( z bezposredniego przeciwstawiania si¢
zagrozeniom na aktywne zapobieganie ich wystgpowaniu). Analiza procesow
bezpieczenstwa obejmuje dwa jego komponenty: safety 1 security, co zapewnia
kompleksowos¢ podejscia do przedmiotu badan. Wkitadem Habilitanta do obszaru ekonomiki
i organizacji transportu morskiego jest zidentyfikowanie wspdlczesnych zagrozen
w transporcie morskim oraz rodzajow ryzyka wraz z okresleniem mechanizméw i narzedzi

jego oceny. Wkiad ten poglebiony zostal na plaszczyznie empirycznej. Tres¢ rozdziatu




trzeciego uzupelnia dotychczasowe rozwazania o systemy monitoringu bezpieczenstwa
transportu morskiego. Autor dokonal klasyfikacji wspdtczesnych systeméw monitoringu
bezpieczenstwa wedtug autorskiej koncepcji doboru kryteriéw, co pozwolito na identyfikacje
grupy systemow czesciowo juz zintegrowanych. Charakterystyka funkcjonalnosci tych
systeméw pozwolita Autorowi na wyrdznienie systeméw komercyjnych w monitoringu
bezpieczenstwa morskiego. Specjalna uwage poswiecil Autor elektronicznym systemom
monitoringu konteneréw — uznajac je za najbardziej zaawansowane technologicznie systemy
wspomagajace minimalizacje zagrozen typu safety i security. Zasadniczym osiggnieciem
rozdzialu czwartego jest stworzenie modelu ZSMBTM z wykorzystaniem teorii systemow,
modelowania, oraz notacji graficznych (algorytmy, sie¢ Petriego). Habilitant szczegdlna
uwage poswiecit zagadnieniom racjonalnosci implementacji tego modelu (wskazniki korzysci
operacyjnych, eksploatacyjnych, spolecznych) oraz mozliwosci komercjalizacji niektorych
przyjetych w modelu standardow. W rozdziale pigtym Autor poszukiwal, z duzym
znawstwem, potencjalu  ekonomizacji zaproponowanego modelu poprzez m.in.
zidentyfikowanie czynnikoéw determinujacych proces ekonomizacji systemow bezpieczenstwa
transportu morskiego. Wyr6znil dwie grupy mechanizméw ekonomizacji: redukcja kosztow
oraz zwigkszenie korzysci. Objal szacunkiem oba obszary funkcjonowania transportu
morskiego, to jest zegluge morska i porty morskie, co jest duzym osiggnieciem, gdyz
dotychczas badania w takim zakresie byly rzadko wykonywane. Autor ponadto opracowat
oryginalny cykl GHC dla zaproponowanego systemu ZSMBTM. Zwiefczeniem dorobku
pracy jest rozdzial szésty, w ktérym Habilitant zaproponowat dojrzatg koncepcje strategii
ekonomizacji ZSMBTM, wskazujac narzedzia jej implementacji. Wartosciowym wktadem
teoretycznym 1 metodologicznym jest dokonana analiza efektywnosci spoteczno-
ekonomicznej projektow systemOéw monitoringu bezpieczenstwa transportu morskiego na
poziomie narodowym (Krajowy System Bezpieczenstwa Morskiego) oraz regionalnym
i globalnym (program unijny CISE, okreslany jako doktryna zintegrowanego nadzoru
morskiego) wraz z wnioskiem wprowadzenia oplaty ,, safety surcharge” .

Autor wykorzystal w tej monografii wiele watkow wczesniejszej swojej publikacji pt.
..Bezpieczenstwo transportu morskiego” (WN PWN, Warszawa 2015, 282 s.), ktore poglebit
znacznie, a takze wzbogacil o oryginalne rozwazania rozdzialow 3-6. Mozna zatem uznaé, ze
jest to pierwsza na polskim rynku publikacja monograficzna o charakterze ekonomicznym
ujmujaco tak szeroko problematyke monitoringowi bezpieczenstwa transportu morskiego.

Autor pracy wykazal si¢ bardzo dobrg znajomoscig przedmiotu badan we wszystkich

zakresach rozwazan. Z jednakowa swobodg porusza si¢ w obszarach zagadnien
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ogolnoekonomicznych, stosunkéw migdzynarodowych, ekonomiki transportu morskiego czy
wysokospecjalistycznej wiedzy z zakresu systemow monitoringu bezpieczenstwa morskiego.
Nie ustrzegl si¢ jednak potknigcia pojeciowego, za jakie uwazam zaliczanie statkéw (,.floty

handlowej”) w zakres pojecia suprastruktura.

Podsumowujac ocen¢ monografii uwazam., ze jest ona oryginalna, samodzielna

1_wartosciowa publikacja naukowa. Jej tre$é. przyjete i zrealizowane zalozenia badawcze

wpisuja si¢ w obszar nauk ekonomicznych, dyscyplina ekonomia, wzbogacajac ja o autorski

wklad teoretyczno-poznawczy i metodologiczny. wynikaj acy z nastepujacych dokonan:

tworczego wykorzystania dorobku teorii ekonomii oraz ekonomiki transportu

I

morskiego do badania zlozonych zagadnien  monitoringu bezpieczenstwa

transportu morskiego, wypelniajac luke teoretyczng w tym zakresie;

— uporzadkowania i ujednolicenia metod i narzedzi oceny ryzyka w transporcie
morskim, identyfikacji kryteriow budowy macierzy systeméw monitoringu

bezpieczenstwa morskiego, przydatnych do klasyfikacji wspolczesnych systemow;

— zaproponowania autorskiej koncepcji modelu ZSMBTM oraz wskazanie

potencjalu i strategii ekonomizacji tego systemu;

— wskazania obszaréw zastosowania dla kilku metod badawczych, rzadziej
dotychczas wykorzystywanych do rozwigzywania probleméw naukowych

z zakresu ekonomiki transportu.
Opinia o innych publikacjach Kandydata zalaczonych do wniosku

Przedmiot oceny stanowilo 6 prac o charakterze monograficznym, stanowigcych
autorski i wspotredaktorski dorobek Kandydata: R.K. Miler, Bezpieczerstwo transportu
morskiego, WN PWN 2015 (282 s.), Kierunki racjonalizacji systeméw i proceséw logistycznych,
red. R. Miler, A. Mytlewski, B. Pac, Prace Naukowe Wyzszej Szkoly Bankowej w Gdansku,
Gdansk 2012 (268 s.), Optymalizacja systeméw i proceséw logistycznych, red. R. Miler, T.
Nowosielski, B. Pac, Prace Naukowe Wyzszej Szkoly Bankowej w Gdanisku, Gdansk 2013 (188
s.), Wymiar logistyki- ujecie holistyczne, red. R. Miler, T. Nowosielski, B. Pac, Prace Naukowe
Wyzszej Szkoly Bankowej w Gdafisku, Gdansk 2014 (222 s.), Wymiar logistyki- aspekt
transportowy, red. R. Miler, A. Mytlewski, B. Pac, Prace Naukowe Wyzszej Szkoty Bankowej w
Gdansku, Gdansk 2014 (203 s.), Maritime Logistics. Competitivness versus Sustainability, red.




W. Gronau, R. Miler, B. Pac, Studies on Mobility and Transport Research, Vol. 5, Verlag
MetaGIS-Systems, Mannheim 2015 (132 s.). Monografia autorska oraz rozdziaty Kandydata
w tych publikacjach majg charakter naukowy i wnosza istotny wklad w teori¢ ekonomiki
i organizacji transportu, zwlaszcza ekonomiki portow morskich. Oryginalnos¢ dorobku
Habilitanta w poszczego6lnych publikacjach przejawia si¢ m.in. w holistycznym podejsciu do
identyfikacji wspotczesnych zagrozen wystepujgcych w transporcie morskim, systematyzacji
czynnikdw ochrony i bezpieczenstwa w morskich tancuchow transportowych, oceny
efektywnosci wykorzystania systemu monitoringu zeglugi exactEarth przez operatorow
transportu morskiego, w stworzeniu modelu oceny interoperacyjnosci logistycznej morskich
terminali ~ przeladunkowych,  wskazania  ekonomicznych  skutkow  wdrozenia
proekologicznych regulacji UE w zakresie obnizania emisji spalin dla konkurencyjnosci
zeglugi w basenie Morza Baltyckiego, roli armatorow i portdéw morskich w dynamicznym
procesie rozwoju konteneryzacji, zaleznosci przyczynowo — skutkowych pomiedzy rozwojem
logistyki morskiej a zmianami funkcji portow morskich w aspekcie economies of
agglomeration. Ogolnie ujmujgc, Habilitant zaproponowal w tych publikacjach nowe
podejscie metodyczne do analizy i oceny zjawisk w badanych przez Niego obszarach.

Potwierdzaja one szeroka wiedz¢ Kandydata w przedmiocie badan.

Podsumowujac, dorobek naukowy dr Ryszarda Milera od strony iloSciowej, a takze

jakosciowej oraz z punktu widzenia upowszechnienia w kraju i za granica, uznaje za w pelni

wystarczajacy w_konteksScie staran o awans naukowy. Publikacje Kandydata maja duza

wartos¢ teoretyczna, metodologiczna oraz aplikacyjna. Calo$¢ Jego dorobku naukowo-

badawczego jest zauwazalnym i warto$ciowym wkladem Kandydata w teorie ekonomiki

transportu. Habilitant dowiodl, ze posiada gruntowna znajomos$¢ zaréwno Kkrajowej. jak

i _Swiatowej literatury przedmiotu, a takze wiedze ekspercka we wskazanych obszarach

eksploracji naukowej.

Opinia o dorobku dydaktycznym, organizacyjnym, popularyzatorskim oraz
wspolpracy miedzynarodowej

Dr Ryszard Miler ma kilkunastoletnie do$wiadczenie dydaktyczne, ktore zdobyt
w Akademii Marynarki Wojennej oraz kilku innych. uczelniach wyzszych Trojmiasta
( zwlaszcza w Wyzszej Szkole Bankowej w Gdansku), a takze Wyzszej Szkoty Bankowe;j
w Toruniu. Prowadzone przez Kandydata zajecia obejmowaty szeroki zakres przedmiotéw

z obszaru ekonomii 1 zarzadzania: migdzynarodowe stosunki gospodarcze, biznes
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miedzynarodowy, ekonomika transportu, ekologistyka, transport i logistyka w handlu
zagranicznym, zarzadzanie tancuchem dostaw, marketing, teoria podejmowania decyzji
i inne. Kandydat w dokumentacji nie podal informacji o rodzaju prowadzonych zaje¢ i ich
wymiarze. Z innych informacji mozna jednak wywnioskowaé, ze prowadzil zajecia na
studiach I 1 II stopnia oraz studiach podyplomowych. W zakresie promocji kadr dr Ryszard
Miler posiada znaczace osiagnigcie bowiem wypromowat 207 dyplomantoéw ( 43 magistrow,
164 licencjatow). Uznaniem dla dorobku naukowego dr Ryszarda Milera jest powierzenie Mu
roli promotora pomocniczego w dwoch przewodach doktorskich: na Wydziale
Ekonomicznym UG oraz Wydziale Zarzadzania Politechniki Czg¢stochowskiej (przewody sa
w toku).

Do osiagnig¢ dydaktycznych Kandydata zaliczam rowniez autorskie programy
studiow dla kierunku Logistyka (I i II stopien) oraz sylabusy (w j. polskim i angielskim) dla
wykladanych przedmiotow, np. Transportation and International Logistics, Introduction to
International Business, Maritime Transport as a Part of Global Logistics Chain of Supply. Dr
Ryszard Miler sprawowal takze opieke nad studiami podyplomowymi z zakresu zarzadzania
systemami logistycznymi i stworzyl 2 programy dla tych studidw.

Wysoko oceniam dorobek popularyzatorski Kandydata. Oprécz, wspomnianych
wczesniej, 7 publikacji o takim charakterze, dr Ryszard Miler aktywnie uczestniczyt
w krajowych i migdzynarodowych konferencjach naukowych w kraju i za granica (wygtlosit
24 referaty i 10 komunikatow), byt czionkiem\ komitetu organizacyjnego krajowej
1 miedzynarodowej konferencji organizowanej przez macierzystg uczelnie (2010 i 2013 r.).
Zdobyt réwniez dorobek z zakresu uczestnictwa (kierownik, wykonawca) w projektach
krajowych 1 migdzynarodowych. Realizowal grant KBN pozyskany przez Akademig
Marynarki Wojennej (2001) oraz dwa projekty we wspotpracy z FHS Stralsund (2014-2015)
dotyczace budowy i1 weryfikacji oryginalnego modelu potencjatu logistycznego morskiego
portu handlowego jako narzedzia do oceny konkurencyjnosci portéw w basenie Battyku
Potudniowego (dwa etapy). Kandydat posiada rowniez dorobek ekspercki ( 2 ekspertyzy dla
przedsigbiorstw, 2 ekspertyzy o charakterze niejawnym) i doswiadczenie uczestnictwa
w dwobch projektach realizowanych ze srodkéw UE o charakterze dydaktycznym. W ramach
jednego z nich przebywat 2 tygodnie na Univeristy of Auckland (Nowa Zelandia 2011 r.),
w ramach drugiego projektu opracowat program autorski ,,Akademia Logistyki” (2010-2012).
Waznym osiggnigciem Kandydata sg staze w zagranicznych osrodkach akademickich.
W latach 2011- 2015 odbyl 5 stazy w zagranicznych osrodkach akademickich ramach
programu ERASMUS (Portugalia, Bulgaria, Wlochy i dwukrotnie Niemcy). Byt stalym
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przedstawicielem Marynarki Wojennej w NATO Standardization Agency NSA (2005-2009)
oraz czlonkiem zespotéw eksperckich przy Regionalnym Dowddztwie Komponentu
Morskiego NATO (2005-2006) oraz ministrze infrastruktury (2008-2009). Kandydat znajduje
takze inny rodzaj uznania w S$rodowisku miedzynarodowym. Byt recenzentem (2015)
1 publikacji z amerykanskiego czasopisma ,, Transportation Journal” (lista A), jest czlonkiem
International Editorial Board czasopisma ,,Studies on Mobility and Transport Research”
w Mannheim (od 2014 r.). Uzyskal Certyfikat Kompetencji Zawodowych Europejskiego
Stowarzyszenia Logistykow na poziomie Senior Logistician (2013).

Wyrdzniajgca sie aktywnos¢ naukowa i dydaktyczna Habilitanta zostala zauwazona
przez wiasne $rodowisko akademickie w postaci 2 nagrod Rektora WSB w Gdansku
(indywidualna 2012, zespotowa 2013). Doktor Ryszard Miler zostal odznaczony Brgzowym
Krzyzem Zastugi, Medalem Srebrnym za Stuzb¢ dla RP oraz dwoma medalami resortowymi
MON.

Ogolna ocena dorobku dydaktycznego, organizacyjnego. popularyzatorskiego oraz osiggnigé

we wspOlpracy miedzynarodowej dr Ryszarda Milera jest wysoce pozytywna.

Konkluzja

Uwzgledniajac wyzej przedstawione czastkowe oceny dorobku naukowo-badawczego,
dydaktycznego, organizacyjnego i popularyzatorskiego oraz wspdtpracy migdzynarodowe;j,
a w szczegblnosci opinie o pracy habilitacyjnej dr Ryszarda Milera, wskazujac zwtaszcza na
takie cechy Jego dorobku, jak:

— znaczace powiekszenie dorobku naukowego po uzyskaniu stopnia doktora nauk
ekonomicznych, stanowigce znaczny wkiad w rozwdj ekonomiki i organizacji
transportu;

— dojrzaly warsztat naukowy oraz dociekliwos¢ badawcza, umozliwiajace tworcze
rozwigzywanie probleméw naukowych i pragmatycznych;

— wysoki poziom merytoryczny i metodologiczny publikacji, zwlaszcza oryginalna
i wartosciowa monografia habilitacyjna;

— umiejetno$¢  tworzenia  dorobku  naukowo-badawczego w  Srodowisku
miedzynarodowym (wspoliredakcja prac monograficznych, udziat w projektach
i konferencjach, grupach ekspertow);

— uznanie dorobku naukowego, dydaktycznego i organizacyjnego przez wlasne
srodowisko akademickie (nagrody rektorskie i odznaczenie), inne krajowe

=z
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i zagraniczne osrodki akademickie (udzial w zbiorowych opracowaniach,
projektach badawczych, wyglaszanie referatow), wydawnictwa zagraniczne
(recenzent, czlonek rady wydawniczej), praktyke gospodarcza (ekspertyzy),

— podnoszenie kwalifikacji zawodowych nauczyciela akademickiego (staze

zagraniczne, certyfikat kompetencji zawodowych ESL),

stwierdzam, Zze dorobek dr Ryszarda Milera spelnia wymogi Ustawy o tytule i stopniach
naukowych oraz stopniach i tytule w zakresie sztuki z dnia 14 marca 2003 r. (z pdzniejszymi
zmianami) oraz kryteria oceny osiagnie¢ osoby ubiegajacej si¢ o nadanie stopnia doktora
habilitowanego, okreslone w przywolanym Rozporzadzeniu Ministra Nauki i Szkolnictwa
Wyzszego.

Udzielam tym samym poparcia dla wniosku o nadanie dr Ryszardowi Milerowi stopnia

doktora habilitowanego w dziedzinie nauk ekonomicznych w dyscyplinie ekonomia.

Szczecin, 19 czerwca 2016 .
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